Nasz Klub jui od 40 lat
jest organizatorem imprez
sportowych, rekreacyjnych
i turystycznych. Bawimy,
wychowujemy i szkolimy.
e ioieniowa Rejs na s/y Kapitan Glowacki
obejmuje wszystkie stopnie
Zeglarskie i instruktorskie.

Przyszly sezon zapowiada organizator
si¢ rownie ciekawie jak 3 . # r
dotychczasowe. Klub Zeglarskl ,,Odlewnlk” Srem

Zapraszamy do nas!

MAJOWKA 2009

A




Milq tradycjq naszego Klubu jest
organizowanie  rejsow  integracyjnych.
MAJOWKA 2009 jest kolejng propozycig
dla wszystkich czlonkow naszego Klubu.
Tym razem plyniemy w dlugi weekend
majowy w dniach 30.04 — 03.05.2009 roku.

PROGRAM REJSU

I dzien — 30.04.2009 czwartek

¢ przyjazd do Trzebiezy w godzinach porannych,
¢ zaokrgtowanie zalogi,

¢ szkolenie,

¢ podzial na wachty.

II dzien — 01.05.2009 piatek
¢ Dzien rejsowy

IITI dzien — 02.05.2009 sobota
¢ Dzien rejsowy

IV dzien — 03.05.2009 niedziela

¢ klarowanie jachtu,

¢ wyokretownie zalogi w godzinach
okotopotudniowych.

TRASA REJSU

Trasa rejsu uzalezniona jest od warunkow pogodowych -
ostateczna decyzj¢ podejmowac bedzie Kapitan jachtu.

CO NALEZY ZABRAC

dowod osobisty i/lub paszport,

sztormiak, kalosze, czapke i rekawice,
ciepla odziez,

Spiwor,

ewentualne leki osobiste,

europejska karte ubezpieczenia zdrowotnego,
dobry humor.

GSRODEK >
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s/y Kapitan Glowacki - zaglowiec flagowy Polskiego
Zwiazku Zeglarskiego.

Dane podstawowe:

typ: do 1967 kecz gaflowy, aktualnie brygantyna

armator: Polski Zwiazek Zeglarski

port macierzysty: Szczecin

rok budowy: 1944

budowniczy: nieznany, kadlub  poniemiecki
przebudowany na zaglowiec w Stoczni Rybackiej
w Gdyni

material konstrukcyjny: drewno i stal

tonaz: 99,4 BRT

dhugosc¢

po poktadzie: 24,30 m

z bukszprytem: 30,70 m

szerokos$¢: 6,40 m

zanurzenie: 3,3-3,35 m

wysokos¢ maksymalna: 22,4 m

powierzchnia zagli: do 1967 - 234 m’,

aktualnie 337,5 m

silnik pomocniczy: Diesel 135 KM

zatoga: 25 0sob

Historia i rejsy:

Brygantyna =zostala zbudowana =z poniemieckiego
kadtuba Kriegsfischkutter (kuter typy KFK), kutry te
w czasie Il wojny S$wiatowej potawialy na Baltyku
i jednoczesnie byly uzbrojone. Kadlub zostal wydobyty
w 1945 1 przekazany Panstwowego Centrum
Wychowania Morskiego, zostal wykonczony jako
rybacki kecz gaflowy (Stocznia Rybackia w Gdyni).
Jednostka byta statkiem szkolnym Szkoty Rybotowstwa
Morskiego wyplywala na rejsy na Morze Podinocne
i Morze Battyckie. W 1967 roku zostal przejety przez
Lige Obrony Kraju w Jastarni. W 1970 trafit do Osrodka
PZZ w Trzebiezy. Po 1976 wycofano go z eksploatacji
z powodu ztego stanu kadtuba. W 1986 roku powrdcit
do ptywania jako flagowy zaglowiec-szkoleniowy PZZ.
Gruntowny remont przeprowadzono w latach 80
w Rybackiej Stoczni Remontowej we Wladystawowie,
zostat wtedy przebudowany z kecza gaflowego na
brygantyne. Pdozniej tez zmieniono kolor Zzagli z biatych
na brazowe.

Jest jednym z nielicznych wspoétczesnych zaglowcow,

. ktory stawia na rejach boczne zagle wytykowe zwane

lizlami, podobnie jak klipry.

Jacht jest tak nazwany na cze$¢ jednego z najwigkszych
popularyzatoréw zeglarstwa w Polsce - Wtodzimierza
Glowackiego.

Zrodio: Wszystkie materiaty tekstowe i graficzne nt. jachtu zaczerpnigto
z internetu m.in. ze strony www. wikipedia.pl
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SEOWNICZEK WYBRANYCH HASEL

Zrédto: internet, m.in. www. wikipedia.pl

Bom - drzewce ruchome w omasztowaniu zaglowca

z ozaglowaniem przymasztowym - sko$nym bermudzkim lub

gaflowym. Jest to pozioma belka oparta jednym koncem

(pieta) o maszt. Jej drugi koniec zwany nokiem, jest wolny.

Do bomu mocowany jest dolny lik Zagla na calej jego

dtugosci.

Olinowanie bomu

e glowne

- szot (zazwyczaj jako talia)
plaszczyznie symetrii statku

e  pomocnicze

- obciagacz  bomu  zapobiegajacy  niepozadanemu
podnoszeniu si¢ bomu przy wietrze pelnym

- topenanta (przy zaglu bermudzkim) lub dirki (przy zaglu
gaflowym), zapobiegajace opadaniu bomu przy stabym
wietrze lub silnie wybranym szocie, co pozwala utrzymac
odpowiednie wybrzuszenie zagla

Okucia bomu: 1. Okucie pigty bomu umozliwia wychylanie

drzewca w poziomie i w pionie oraz obrot dookota osi bomu.

2. Okucie noku bomu stuzy do mocowania topenanty, szotow

oraz rogu szotowego zagla. Przy refowaniu przez nawijanie

zagla na bom, jesli szoty nie sa mocowane wytacznie na noku

bomu, stosowany jest szotring — pier§cien naktadany na bom.

Do refowania za pomoca reflinek, inaczej nazywanych

refsejzingami bom moze mie¢ przymocowane w poblizu noku

waskie okucia z otworami, zwane bisami, wraz z kragzkami —

biblokami.

Bramreja - trzecia lub czwarta, liczac od poktadu, belka
(reja) przymocowana do masztu, shluizaca do mocowania
gornej czesci zagla (bramsla).

Sciagajacy bom ku

Bramsel (B) - prostokatny zagiel (zawieszany na bramrei),
trzeci lub czwarty od dotu zagiel rejowy (w zalezno$ci czy jest
marsel gorny i dolny, czy tylko marsel); zaleznie od masztu:
fok-, grot-, sterbramsel. (patrz: marsel)

Bras (br) — brasy to liny olinowania ruchomego na zaglowcu,
stuzace do ustawiania ozaglowania rejowego w plaszczyznie
najkorzystniejszej wzglgdem wiatru, poprzez odpowiednie
obrocenie rei w plaszczyznie poziome;.

Kazda reja ma na swoich koncach (nokach) po jednym brasie.
Na wspotczesnych zaglowcach brasy biegna od nokow rei do
sasiednich masztéw (poziomo lub o jedno pigtro zagli nizej,
astamtad na poklad do kolkownicy. Brasy biegna do
sasiednich masztéw w tyl, a w przypadku masztu ostatniego
w przdd. Na starych zaglowcach prowadzenie brasow moglo
by¢ znacznie bardziej skomplikowane - np. ze sztagéw do
nokow rei iz powrotem do sztagéw, ale w innych miejscach,
a stamtad w dot. Jedynie brasy najnizszych rei moga mieé
swoje konce w kotkownicach na burtach.

Liny o podobnym dziataniu do brasow, ale biegnace od

wolnych rogow zagli to szoty. (patrz: s — szot, reja,
kotkownica)
Brygantyna inaczej szkunmerbryg — historyczna klasa

okretow zaglowych, uzywanych w stuzbie czynnej od XVI do
XIX wieku.

Okret ten, $rednio niewiele mniejszy niz bryg, uzywany byl do
ochrony portdow i wybrzezy. Niekiedy tez jako okrgt
eskortowy statkow handlowych. Po brygu byl najbardziej
popularnym okretem bojowym uzywanym przez korsarzy na
Karaibach.

Brygantyna - to rowniez typ ozaglowania, posiadajacy dwa
maszty, niosacy na przednim maszcie ozaglowanie rejowe,
a na tylnym ozaglowanie skos$ne.

Mozna powiedzie¢, ze jest potaczeniem brygu (tylko
o.rejowe) ze szkunerem (tylko o. skosne). Je§li z tyh
dotozymy jeszcze jeden maszt, to otrzymamy bark (2 rejowe +
1 skosne) lub barkentyng (1 rejowe + 2 skosne). Maszty
brygantyny to, w zaleznosci od tego, ktory z nich jest wyzszy:
fokmaszt 1igrotmaszt (nizszy, wyzszy), lub grotmaszt
i bezanmaszt (Wyzszy, nizszy).

Bukszpryt (dziobak) - drzewce wystajace do przodu z dziobu
jednostki plywajacej o napegdzie zaglowym, wyjatkowo na
innych jednostkach np pancerniku Potiomkin. Polozone jest
niemal poziomo, lub lekko do goéry, najczgéciej w linii
wzniosu poktadu.
Celami bukszprytu sa:
e  zwigkszenie powierzchni ozaglowania jednostki, co daje
zwigkszenie jej predkosci
e  przesunigeie $rodka ozaglowania jednostki do przodu, co
zwigksza jej statecznos¢ kursowa
Bukszpryt zwigksza catkowita dlugos¢ jednostki, co
umozliwia przesunigcie czgsci olinowania bardziej do przodu,
zwigkszajac przez to korzystnie kat sztagow pierwszego
masztu oraz zwigkszajac powierzchni¢ sztaksli postawionych
na tych sztagach. Bukszpryt umozliwia takze zwigkszenie
liczby lin, a wigc 1 zwigkszenie liczby sztaksli.
Na mniejszych jachtach bukszpryt moze by¢ do$¢ krotki, na
wigkszych jachtach oraz zaglowcach spelia rolg masztu
lezacego poziomo. Moze by¢ wtedy dodatkowo przedtuzony
bomstenga (a ta dalej bramstenga). Na dawnych zaglowcach
podwieszano pod bukszprytem dodatkowe reje (blindreje),
anawet umieszczano na bukszprycie dodatkowy maly
pionowy maszt dla jeszcze jednego zagla rejowego.
Bukszpryt jest usztywniany za pomoca lin lub tancuchow:
watersztagami (czasami przechodzacymi przez delfiniak) do
dziobnicy, oraz waterbaksztagami do burt lub kotbelek.

Bulina (bu) (obciagarka) — lina pomocnicza stosowana
w zeglarstwie do dodatkowego napinania zagli w sytuacjach,
gdy podstawowe liny napinajace zagle pracuja pod wyraznie
innym katem niz powinny w danych warunkach wiatrowych,
lub tez nie mozna nimi nada¢ wymaganego ksztattu zaglom.
Istnieja dwa, zupetnie rézne typy bulin, w zaleznos$ci od typu
ozaglowania:

1. W ozaglowaniu rejowym bulina jest lina historyczna,
obecna na zaglowcach od XV do XVIII wieku, stosowana
podczas zeglugi na wiatr.

Lina ta na koncu od strony zagla przechodzi w rodzaj uprzgzy,
czyli w kilka mniejszych lin doczepionych w staty, nie
przesuwny sposob, do zagla rejowego w Srodkowej czgsci
jego liku bocznego (krawedzi bocznej). Drugi koniec buliny
przechodzi przez blok na sztagu przed zaglem. Lina ta odciaga
zagiel w kierunku dziobu jednostki, aby ustawi¢ go mozliwie
najblizej do wiatru, stad mozna ja poréwnac¢ do brasu, tyle ze
dziatajacego w druga strong i zaczepionego w troch¢ innym
miejscu.

2. W ozaglowaniu sko$nym bulina jest ling stosowana na
wspolczesnych jachtach, w tym roéwniez regatowych.

Lina ta ma zastosowanie do sztaksli przednich i wspotpracuje
z ling zwang szotem. Jest, podobnie jak szot, zamocowana do
rogu szotowego zagla, a jej drugi koniec moze przechodzi¢
przez blok zamocowany bezposrednio na poktadzie, lub
przechodzi¢ przez blok, lub tulejk¢ zwana barankiem,
zamocowane na jednej z lin olinowania stalego — np. na
wancie lub sztagu.

W rozwiazaniu z buling, szot nadal zachowuje gltéwna
odpowiedzialno§¢ za napigcie zagla, natomiast bulina,
dziatajac na rog szotowy zagla pod innym katem, zapewnia
rownomierne naprgzenie obu likow zagla, lub tez ustawia
zagiel w odpowiedniej plaszczyznie wzgledem wiatru



(szczegoblnie przy bardzo ostrych kursach). Odmiang buliny
moze by¢ tutaj rowniez talia zamocowana do szota mniej
wigcej w polowie jego dtugosci przesuwnie za pomoca bloku,
dziatajaca na szota pod katem zblizonym do prostego.

Fal (f) to w zeglarstwie lina shuzaca do podnoszenia czego$
(a co za tym idzie najczgsciej takze i opuszczania). Nazywane
tak sa nie tylko wszystkie liny stuzace do stawiania zagli, ale
takze niektore z lin podnoszacych ruchome czesci
omasztowania, oraz liny do podnoszenia ptetwy sterowej oraz
miecza. Je$li poluzowanie falu nie powoduje opuszczenia
danej rzeczy pod wplywem cigzkosci, to stosuje si¢ ling
o dziataniu przeciwnym - Kkontrafal. Kazdy fat sluzy
konkretnemu celowi, ajego petna nazwa powstaje poprzez
polaczenie z nazwa elementu, ktory jest podnoszony, np. fal
foka (inaczej fokfal), fat grota (grotfal), fat miecza, fal piku
(pikfal) itp. (patrz: kontrafat)

Fok (F) — podstawowy zagiel przedni (czyli zagiel forsztagu)
noszony na jachtach jednomasztowych. W przypadku uzycia
wigkszej liczby zagli przednich, fok jest potozony jako
ostatni, czyli najblizej masztu (w kolejnosci za lataczem,
kliwrem i bomkliwrem). W tym znaczeniu fok jest zaliczany
do sztaksli przednich.

Natomiast na zaglowcach wielomasztowych fok to gléwny
zagiel pierwszego masztu (fokmasztu). Wyjatek stanowia jol
ikecz, gdzie przednim masztem jest grotmaszt, a zagiel na
nim - oczywiScie - grotzagiel (patrz: grot, fokmaszt,
brygantyna)

Fokmaszt - pierwszy maszt od strony dziobu znajdujacy si¢
na wigkszosci jednostek ptywajacych o napedzie zaglowym,
posiadajacych co najmniej dwa maszty. Wyjatkiem sa tylko
jednostki dwumasztowe, posiadajace pierwszy maszt wyzszy
od drugiego - w tym wypadku pierwszy maszt nazywany jest
grotmasztem (a drugi bezanmasztem).

Gejtawa (ge) - lina olinowania ruchomego uzywana podczas
pierwszej fazy sprzatania zagla rejowego. Gejtawy wystepuja
w jednej parze na kazdy zagiel i sa obstugiwane z poktadu
zaglowca. Kazda z gejtaw biegnie z poktadu przez blok
umieszczony na rei w okolicy masztu, lub w pewnej
odleglosci od niego, po czym schodzi skosnie w dét do rogu
szotowego. Shuzy do podciagnigcia tego rogu do rei, co
powoduje zlozenie zagla w "koperte". Czynnos$¢ t¢ wykonuje
si¢, aby zagiel przestal pracowac (ciagnac¢). Poniewaz Zagle
rejowe sa najtrudniejszymi do sprzatania (jako jedyne podnosi
si¢ je wtedy do gory, a nie opuszcza), oraz sa jednymi
z najwigkszych na jednostce, gejtawy sa czgsto wyposazone
w talie na wysokosci rei (lina biegnie wtedy z talii do rogu
zagla 1 z powrotem). Po wybraniu gejtaw wybiera sig
gordingi. (patrz: gordingi)

Gording (go) - jedna z lin stuzaca do sprzatania zagla
rejowego (dociagania go do rei z poktadu). Jest
przymocowana do dolnego liku (brzegu) zagla, nastgpnie
przechodzi przez kilka pierscieni (barankéw) i przez blok
biegnie na poktad. Przez wybranie gordingdw, po uprzednim
zluzowaniu szotow obciagajacych zagiel do dotu i wybraniu
gejtaw, zagiel zostaje sprzatnigty (podobnie jak zaluzja
okienna). Dla ostatecznego zwinigcia zagla trzeba wejs¢ na
rejg, porzadnie utozy¢ faldy ptétna i przywiazaé do rei.

Grot (G) — najwazniejszy zagiel na dowolnej jednostce
plywajacej o napedzie zaglowym. Moze byé to zagiel
najwigkszy na jednostce, zagiel podstawowy dla danego typu
takielunku, lub cho¢by jedyny. Od nazwy tego zagla
nazywane s3 powiazane z nim: maszty, liny i inne zagle.

W zaleznosci od takielunku jednostki, grotem jest:

e  najednostce z jednym tylko zaglem — wlasnie ten zagiel

e na jednostce z jednym tylko masztem — gtowny (czyli
najwigkszy) zagiel tego masztu

e na jednostce z dwoma masztami — gtdéwny zagiel tego
masztu, ktory jest wyzszy, a jezeli oba maszty sa takie
same, to tylnego masztu

e na jednostce z trzema masztami — gléwny zagiel
srodkowego masztu

e na jednostce z wigcej niz trzema masztami — gltoéwne
zagle na wszystkich masztach procz pierwszego
i ostatniego, groty sa wtedy numerowane: zagiel na
drugim maszcie to pierwszy grot, na trzecim maszcie to
drugi grot itd.

Grotmaszt — glowny maszt na kazdym statku wodnym

o napgdzie zaglowym. Jest nim maszt — jedyny, najwyzszy,

lub z innych powodow najwazniejszy.

e na jednostce z jednym masztem terminu grotmaszt
uzywa si¢ zamiennie z samym okresleniem maszt

e na jednostce z dwoma masztami, grotmasztem jest ten
wyzszy, a jezeli oba maszty sa takie same, to jest to
maszt tylny

e  najednostce z trzema masztami — Srodkowy maszt

e na jednostce z wigcej niz trzema masztami — wszystkie
maszty procz pierwszego 1 ostatniego, 1 sa wtedy
numerowane: pierwszy grotmaszt, drugi grotmaszt itd...

Jezeli z kontekstu wynika to jednoznacznie, to na grotmaszt

mowi si¢ w skrocie grot, chociaz dokladnie rzecz ujmujac

termin ten jest zarezerwowany dla glownego zagla na

jednostce, od ktorego pochodza wszystkie pochodne terminy.

Grotstensztaksel (Gss) sztaksel migdzy masztowy,
najczgsciej trojkatny zagiel, rozpinany migdzy grot-
i fokmasztem, liczac od poktadu jako drugi.

Grotsztaksel (Gs) sztaksel miedzy masztowy, trojkatny zagiel
rozpinany miedzy grot- i fokmasztem, liczac od poktadu jako
pierwszy.

Hals (h) jako lina olinowania ruchomego, stuzaca do
napinania wysoko pracujacego zagla (np. latacza czy topsla),
czyli zagla, ktérego rég halsowy (dolny przedni rég zagla
trojkatnego) znajduje si¢ wysoko nad pokladem. Lina ta
przymocowana jest wlasnie do tego rogu. Moze ona takze
stuzy¢ do $ciagania zagla na poktad, aczkolwiek zasadniczo
shuzy¢ do tego powinien kontrafat, czyli lina zamocowana do
gornego rogu zagla (rogu fatowego).

Kliwer (K) — jeden z czgéciej stosowanych zagli zaliczanych
do sztaksli przednich. Wystgpuje juz przy dwoch sztakslach
"spychajac" do tylu foka. Przy wigkszej liczbie sztaksli
przednich moze by¢ dodatkowo poprzedzany lataczem
i (rzadziej) bomkliwrem.

Kliwer jest zaglem trojkatnym, podnoszonym na calej
dlugosci sztagu, z rogiem halsowym (przednim dolnym)
umocowanym najczesciej przy noku (koncu) bukszprytu.
W przypadku jachtéw nok ten dzieli razem z lataczem,
dopiero bomkliwer "spycha" dolny rég kliwra do tytlu
(w przypadku duzych zaglowcow kazdy sztaksel przedni ma
juz wlasne miejsce na bukszprycie). Rog falowy (gorny)
kliwra mocowany jest w okolicy topu masztu, a "spychany"
jest stamtad w dot o 1/3 juz przez samego latacza, ktory
zastgpuje jego miejsce na topie. Czasami kliwrami nazywa si¢
rowniez ogolnie wszystkie sztaksle przednie.

Kolkownica albo nagielbank - pozioma belka z otworami na
nagle. Umieszczana blisko masztu albo przy nadburciu. (patrz:
nagiel)

Kontrafal (kf) w zeglarstwie lina do opuszczania czegos,
zrzucania. Jest ling o dzialaniu przeciwnym do fatu. (patrz:
fal)



Kontraszot (ks) — lina w olinowaniu ruchomym, gtdéwnie na
zaglowcach, ale takze na jachtach, stuzaca do ustawiania
i usztywniania bomu wraz z jego zaglem, poprzez odciaganie
noku bomu w kierunku na dot i do przodu. (patrz: szot)

Lik - brzeg zagla.

e W zaglu trojkatnym wyréznia sig¢ liki: dolny, przedni
i wolny (czyli tylny).

e W zaglu czworokatnym znajduja si¢: dolny, przedni,
gbérny i wolny.

e W zaglach rejowych: gérny, dolny oraz prawy i lewy.

Do likow (z wyjatkiem likow wolnych) przymocowuje sig

ruchome drzewce omasztowania. Lik mocowany do drzewca

czgsto wzmacnia si¢ poprzez wszycie liny - tzw. likliny,

natomiast lik wolny czgsto usztywnia si¢ za pomoca listew.

Marsel (M) lub marszagiel — prostokatny zagiel rejowy
(zawieszany na marsrei), pomi¢dzy marsem, a bramsalingiem.
Jesli znajduja si¢ tam dwa zagle to nazywane sa marslem
dolnym i marslem goérnym. W zalezno$ci za§ od masztu, na
ktorym zagiel jest podniesiony, otrzymuje on takze nazwe
tego masztu, np. foka czy grota, i wowczas petna nazwa brzmi
fokmarsel dolny, grotmarsel gorny itd.

Nagiel, Kolek - (ang. - pin) drewniany lub metalowy,
odpowiednio uksztaltowany kolek pionowo, do potowy jego
dhugosci wtozony w otwor nagielbanku (kotkownicy). Shuzy
do obkiadania (mocowania) lin. Spelnia podobna role jak
knaga, z tym Ze znacznie atwiej na nim pracowa¢, gdy jak to
bywa na zaglowcach jedna ling wybiera wiele oséb. Ponadto
kiedy liny byty produkowane z wtdkien naturalnych (np sizal,
konopie, juta, bawetna) znacznie zmieniaty dlugos¢ zaleznie
od zmian wilgotnosci. Przez to pracujaca pod duzym
obcigzeniem zaknagowana lina mogla zacisnaé si¢ tak, ze
jedynym sposobem, aby ja zwolni¢ bylo przecigcie liny lub
zniszczenie nagla. Nie trzeba tlumaczy¢, Ze opoOznienie
w wyluzowaniu liny moglo zagrozi¢ bezpieczenstwu statku.
Aby tego unikna¢ na naglach nie stosowano wezta
knagowego, a jedynie kilkakrotnie ling obwijano "w 6semke"
naprzemiennie wokol gornej i dolnej czgsci nagla. Nastegpnie
wolna cze$¢ liny swobodnie (bez zwiazywania) buchtowano
na gornej czesci nagla. Obecnie, gdy liny zeglarskie
produkowane s3 nieomal wylacznie z wtokien syntetycznych
praktycznie nie ma ryzyka zacis$nigcia si¢ jej na naglu. Na
wielu zaglowcach dopuszcza sig, a nawet zaleca jednorazowe
obwinigcie liny wokot nagla, a przy nastgpnym przepleceniu
(zwlaszcza dla cienszych lin) uzycie wezta knagowego. Nadal
nie nalezy wiaza¢ bucht, a jedynie swobodnie zwija¢ ling na
gornej czgsci nagla. Mimo uzywania lin syntetycznych, nie
nalezy grubych lin cumowniczych czy holowniczych
knagowa¢ na polerach. Nalezy jedynie obwinaé je
w "6semke", a przed odwinigciem si¢ ewentualnie
zabezpieczy¢ sejzingiem.

Ozaglowanie rejowe — rodzaj ozaglowania, stosowanego na
wigkszych zaglowcach.

W  ozaglowaniu tym, prostokatny lub trapezowy zagiel
rozpigty jest ponizej poziomej belki zwanej reja. Reja
zamocowana jest do masztu poprzecznie do osi podiuznej
zaglowca, zagle rejowe moga by¢ obracane wokot masztu
w niewielkim zakresie (do kilkudziesigciu stopni), tym samym
zaglowiec z ozaglowaniem rejowym nie moze ptywac ostro
pod wiatr.

Ozaglowanie rejowe stosowane jest na nastgpujacych
rodzajach zaglowcoéw: fregatach, barkach, barkentynach,
brygach, brygantynach, szkunerach, z tego bryg i fregata
(nazywana pelnorejowcem) maja ozaglowanie rejowe na
wszystkich masztach.

Na zaglowcach spotyka si¢ do o$miu pigter rei, sa to od gory
do dotu:

8. topreja (moonraker)

7. trumselreja

6. bombramreja
5. bramreja goérna

4. bramreja dolna

3. marsreja gorna

2. marsreja dolna

1. reja

Na zaglowcu s/y Kapitan Glowacki sa trzy reje na fokmaszcie:
3. bramreja

2. marsreja

1. reja

Reja - na zaglowcu jest to pozioma belka (drzewce)
przytwierdzona do masztu w polowie jej dlugosci, do ktorej
przymocowany jest gorny lik prostokatnego zagla rejowego.
Rej¢ mozna obraca¢ (brasowac) o pewien kat wokol masztu
w celu ustawienia zagla do wiatru pod odpowiednim katem.
Zagle rejowe sprzata si¢ gejtawami, a nastepnie gordingami.

Szot (s) — na zaglowcu jest to lina olinowania ruchomego
stuzaca do ustawiania wolnego rogu zagla najkorzystniej
wzgledem kierunku wiatru. Rég ten nazywany jest wlasnie
rogiem szotowym. Szot jest ling napinajaca pracujacy zagiel,
a biegnie od niego w dot do poktadu, w strong rufy.

Jezeli wolny rog danego zagla nie jest przymocowany do
zadnego drzewca, to szot jest przymocowany w rogu tego
zagla do otworu zwanego uchem szotowym. Rozwigzanie
takie dotyczy sztaksli (zagli wiszacych na sztagach), zagli
w ozaglowaniu arabskim, lugrowym, tacinskim i rozprzowym,
oraz zagli rejowych, przy czym w tym ostatnim przypadku
stosowana jest symetrycznie para szotow (po jednym na kazdy
z wolnych rogéw).

W przypadku zagli mocowanych do bomu (ozaglowanie
bermudzkie i gaflowe), szot jest mocowany do wolnego konca
bomu, czyli do jego noku.

W zaglach sztakslowych razem z szotem moze by¢ czasami
stosowana lina o dziataniu przeciwstawnym, biegnaca w dot,
ale wstrong dziobu jednostki, zwana kontraszotem, stuzaca
przy stabych wiatrach pelnych do utrzymania zagla
w prawidlowym  potozeniu. Natomiast przy kursach
ostrzejszych, stosowane sa dwa szoty (prawy i lewy), przy
czym szot nawietrzny jest luzowany, a napinany jest szot
zawietrzny.

W przypadku zagli rejowych pracuja zawsze oba szoty,
a kontraszoty spetniaja inng funkcje i inaczej si¢ nazywaja - sa
nimi gejtawy sluzace do sprzatania Zagla poprzez
podciagniecie jego rogow szotowych do gory. (patrz: bras)

Sztafok (S) — jeden z zagli zaliczanych do sztaksli przednich,
trojkatny zagiel, ostatni od strony dziobu, potozony najblizej
fokmasztu, wystgpujacy na duzych zaglowcach. W zaleznosci
od typu ozaglowania zamiast sztafok moze nosi¢ nazwg
foksztaksla.

Topenanta (t) - lina podtrzymujaca wolny koniec (nok)
poziomych drzewc - bomu lub rei.

W ozaglowaniu bermudzkim jest to lina biegnaca od noku
bomu do topu masztu, a samtad wracajaca na pokilad.
Zazwyczaj jest to lina z tworzywa sztucznego, a stalowa
stosowana jest tylko na najwigkszych jednostkach.
Na jachtach morskich i wigkszych $rodladowych jest coraz
czgdciej zastgpowana przez hydrauliczny obciagacz bomu,
ktory spehnia jednoczesnie funkcje topenanty i obciagacza.

W ozaglowaniu rejowym topenanta podtrzymuje i stabilizuje
W poziomie najwyzsza rejg.



W 2009 roku Kiub Zeglarski ,,Odlewnik”

Srem obchodzi czterdziestolecie  swojej
dziatalnosci.

Od  roku 1984  jest wiascicielem
pelnomorskiego jachtu popularnego w Polsce
typu carter 30. Obecnie  s/y Hipolit jest

jedynym  klubowym  jachtem  morskim
w Wielkopolsce.

Swoje zadania $rodowiskowe, sportowe,
rekreacyjne,  turystyczne, = wychowawcze

i szkoleniowe Klub realizuje z powodzeniem
nie tylko na terenie Przystani Klubowej nad
Jeziorem Grzymystawskim w Sremie, ale
rowniez podczas organizowanych rejsow
srodladowych 1 morskich. Bazg stanowi nie
tylko okoto trzydziesci jachtow klubowych ale
rOwniez  hangary, warsztat  szkutniczy,
pomieszczenie szkoleniowe, zaplecze socjalne,
pomosty manewrowe 1 cumownicze oraz
miejsca rekreacji. Na terenie Klubu znajduje
si¢ wydzielone miejsce na ognisko, grill oraz
boisko do gry w koszykowke czy badmintona.

Klub od kilku lat jest wspotorganizatorem
Motorowych Mistrzostw Swiata i Europy oraz
corocznym  organizatorem  cyklu  regat
zeglarskich na Jeziorze Grzymystawskim.

Okoto stu czionkéw Klubu legitymuje si¢
patentami zeglarskimi od kapitana jachtowego,
jachtowych sternikéw morskich, sternikow
jachtowych po zeglarzy.

Baza klubowa pozwala na szkolenie na
wszystkie stopnie zeglarskie. W  Klubie
obecnie  jest siedemnastu  instruktoréw
zeglarstwa. Nasz Klub posiada licencj¢
szkoleniowa Polskiego Zwiazku Zeglarskiego
nr 20.

W kazdym sezonie odbywaja si¢ kursy na
stopnie zeglarskie 1 instruktorskie.

Zapraszamy do wzigcia udziatu w Dniach

Otwartych Przystani Klubowej potaczonych
z zeglowaniem Gosci Klubu po Jeziorze
Grzymystawskim,  kursach na  stopnie
zeglarskie 1 instruktorskie oraz rejsach
srodladowych 1 morskich na naszych jachtach.




